De ontwerper vande
Olympische Tornado,
de Engelsman Rodney
March, tekende in 1974
de Dart. In 1978 werd de
Dart door de IYRU
officieel als
internationale klasse
erkend. De Dartiseen
volwaardige
tweemansboot in de
B-klasse (tot 21,84 m?
zelloppervlak) en
zonder fok een erkende
eenmansboot in de A-
klasse. Al 10 jaarlangis
de Dart op de Europese
markt een groot succes.
Reden voor CATS om
deze voor velen
bekende catamaran te
testen.
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EENHEIDSKLASSE

Dat de Dart door dezelfde ont-
werper als de Tornado is ont-
worpen is goed te zien aan het
gedeelte van de rompen bo-
ven water. Maar daar houdt
dan ook elke vergelijking op.
De Tornado mag beschouwd
worden als de (dure) racema-
chine bij uitstek, waar elke
nieuwe ontwikkeling in kon
wordentoegepastdoor de vrij-
heden in z'n klassereglement.
De Dart daarentegen 1s ont
worpen als strikte eenheids-
klasse. Er mag niets worden
veranderd. Wijziging kan
slechts plaatsvinden na inter-
nationale eensgezindheid van
de klasseorganisaties. Het
voordeel van deze aanpak zal
veel zeilers aanspreken. Ook
met de oudste boot, een goed
stel roeren en zeilen, kan de
wedstrijd worden gewonnen,
Het wedstrijdzeilen blijft daar-
door relatief goedkoop. Het
gehele ontwerp getuigt van
een streven naar gemakkelij-
ke bedienbaarheid, eenvoud
en perfektie. Geen zwaarden,

weinig trimlijntjes, geen giek
en een uiterst gemakkelijke
montage.

DE ROMPEN EN
DE TRAMPOLINE

Het meest opvallende van de
rompen is de vorm onder wa-
ter. De meeste andere zwaard-
loze ontwerpen hebben asym-
metrische rompen. Rodney
March koos voor symmetri-
sche rompen VOOrzien van een
lange scheg. Deze scheg
neemt de taak van het zwaard
over en zorgt voor prima aan-
dewindse eigenschappen,
zonder de bedieningsonge-
maklkenenkwetsbaarheid van
zwaarden. Het wereldwijd ge-
patenteerde systeem vond in-
middels navolging bij andere
merken. Door de langgerekte
vorm is de cat goed koerssta-
biel en heeft dus weinig roer
nodig om rechtuit te varen.
Deelnemers aan de Ronde om
Texel, die met gedeeltelijk op-
gehaald roer over ondiepten
varen, weten deze eigen-
schappen zeer te waarderen.

Een nadeel van de rompvorm
is dat de scherpe onderkant
gemakkelijk in het zand snijdt,
waardoor het slepen op het
strand zwaar gaat. Een cat-
track vormt de oplossing. De
rompen zijn sterk, onzinkbaar
en gemakkelijk te repareren.
De kwaliteit van de kleurlaag
(de gel-coat) is nauwelijks te
overtreffen. Aftappluggen
voor het lekwater ontbreken.
Door een inspectieluik moet
eventueel lekwater met een
spons worden weggehaald.
De spiegel lijkt dun en kwets-
baar. Dat ze toch zelden stuk
gaan komt waarschijnlijk door
de geringe kracht die de roe-
ren op de spiegels uitoefenen,
zowel bi] het normale sturen
als bij het aan de grond lopen.
De beampockets vormen een
ander typisch Dart kenmerk.
Bij de eerste Darts bestond er
bij critici enige vrees dat deze
constructie niet sterk genceg
zou zijn. Voor zover ons bekend
1s er in de 10-jarige Dartge-
schiedenis geen enkel pro-
bleem mee geweest. Dart
geeft hierop overigens 5 jaar



TECHNISCHE GEGEVENS:
Lengte over alles 549m
Breedte 2.29m
Masthoogte _800m
Zelloppervlak grootzeil  12.92 m?
= fok 3.15 m?
totaal 16.07 m?
Gewicht 135 kg
Prijs inkl. BTW [ 18.900—

(inkl. striping en gekl. zeilen)

Importeur : Mulder Catamarans
Bolbaken 16, 1505 HV Zaandam

Tel. 075- 156927

De eenvoud van de
eenheidsklasse
kenmerkt het dek

- WM AN

garantie, maar 10jaar magken-
nelijjk ook. De beams vormen
onderdeel van een slimme
constructie. Beide beams wor-
den in de pockets geschoven
en alleen de achterbeam
wordt vergrendeld door ver-
endeclips. De voorbeam heeft
geen dolphinstriker en is uit-
erst sterk gebleken. De mast-
voet drukt op de voorzijde van
de beam. Deze kracht plus de
spankracht van de trampoline
zorgen ervoor dat de beam
zich klemvast zet in de beam-
pocket. Ook de achterbeam
wordt door het opspannen van
de trampoline als het ware in
de pockets verdraaid en klem-
gezet. Door de trampoline
goed op te spannen ontstaat zo

een ulterst stijve catamaran.
Deze doordachte constructie
vraagt wel om een sterke tram-
poline en dito bevesti-
gingspunten. De waterdoorla-
tende trampoline vraagt om
aandacht terwijl ook de plastic
leuvers in de achterbeam met
beleid moeten worden op-
gespannen.

DE ROEREN

Het door Panthercraft ontwik-
kelde roersysteem is één van
de betere automatische kick-
up systemen. De dikke "wan-
gen'' op de roerbladen geven
extra versteviging op het
draaipunt. De ontkoppelings-
kracht, nodig voor het opklap-
pen van de roerbladen, kan
door het afvijlen van een ver-
grendelingsstripje, lets wor-
den bijgesteld. Doordat de
roeren schuin naar achteren
staan, vraagt het oplopen min-
der kracht dan de z.g. balans-
roeren, Het vergrendelen en
ontgrendelen gaat gemakke-
lijk door het optillen van de
helmstok en/of de crossbar.

. Een korte tijd is er kritiek ge-

weest op de vormnauwkeurig-
heid van de roerbladen. Door
nieuwe mallen is dit probleem
nu over. Bij de omgeslagen
Dart zorgt een aan de spiegel
bevestigd borgveertje er voor
dater geenroer verloren gaat.
De crossbaris heel snel en ge-
makkelijk te bevestigen. Ge-

i heel volgens de Dartopvatting

is de lengte niet verstelbaar.
Een stukje praktische perfec-
tieisde verstevigingin hetmid-
den van de crossbar. Dit be-
vestigingspunt van de joy-stick
1s vaak kwetsbaar. Bij de Dart
is hierin voorzien. De joystick
bestaat uit een lichte alumini-
um pijp en is niet verstelbaar.
Dit hoeft ook niet omdat de
roerganger niet in de trapeze
staat. De éénmans gevaren
Dart vraagt echter omeen ver-
stelbare joystick. Er kan wor-
den gesteld dat het gehele
stuursysteem sterk en goed
doordacht is geconstrueerd.

ZEILEN EN BESLAG

De zeillen worden vervaardigd
bij Musto & Hyde in Engeland.
De zeillatten zijn van een poly-
ester wafelstructuur, verjongd
en doorlopend. Het doorscha-
vielen van het zeil op de plaats
van de zijstagen wordt vermin-
derd door de zeillatten plaat-
selijk te voorzien van schuim-
plastic. De Dart heeft geen
giek en daardoor minder ver-
stelmogelijkheden. Meer dan
10 jaar na het ontwerp, is dit
een veel gebruikte oplossing;
toen was het tamelijk uniek.
Geheel binnen de Dart filoso-
fie past ook de simpele haak
waarmee het grootschootblok
aan het zeil wordt bevestigd.
De fok is aan de voorstag be-
vestigd met leuvers. Datiseen
weinig kwetsbare en gemak-
kelijke oplossing.



Het fokkevoorlijk wordt voor
het zeilen met een touwtje aan
de bridle op spanning ge-
bracht. Zeker doeltreffend,
maar een RVS strip met ver-
schillende trimgaten maakt
het terugvinden van de goede
stand eenvoudiger. Misschien
dat de reglementen dit nog
eens toestaan. De fokke-
schootblokken zijn in de leng-
terichting van de rompen ver-
stelbaar. Deze verstelling voor
het regelen van de spanning
op het onder- en achterlijk is
op het water moeilijk te corri-
geren: het moet gebeuren met
een door de fabriek bijgele-
verde harpsleutel. De span-
ning op het voorlijk van het
grootzeil is op het water ver-
stelbaar. Wij vinden dat het
zellplezier toeneemt met een
gemakkelijker systeem voor
de schootblokken. De stan-
daardblokken =zijn prima,
sterk en licht in gewicht, maar
wat scherp. Wij prefereren
toch de betere gelagerde
blokken van bijv. Harken. Een
echte Dartzeller zal zeggen
dat hierdoor de sport onnodig
duur wordt, maar toch... De
draaibare mast is van boven
dichtgelast en echt waterdicht.
Een diamantverstaging is niet
aanwezig. De bevestiging van
de stagen aan de mast is weer
zo'n slimme Dartoplossing.
Eén bevestigingsstrip met alle
stagen en trapezelijnen wordt
eenvoudig in een prefiel aan
de mast geschoven. Een lijntje
vanaf de schoothoek dient alg
mastdraaibegrenzer, maar is
niet verstelbaar. De noodzaak
van dit lijntje is ons niet geheel
duidelijk.

MONTAGE

De Dart mag met zijn breedte
van 2.29 zo over de weg wor-
den vervoerd. Toch worden

veel Darts geheel gedemon-
teerd op de trailer gezeten dat
is niet zo verwonderlijk. Er is
nauwelijks iets te bedenken
waardoor een wedstrijdcat ge-
makkelijker is op te bouwen of
uit elkaar te halen. Dit neemt
met twee man minder dan 25
minuten in beslag. Achter de
auto gaat er niets boven een
gedemonteerde catamaran.
Met een goede trailer vergeet
je datje een boot achter je auto
hebt.

VAARGEDRAG

Als tweemans- en als één-
mansboot is de Dart een ge-
makkelijk te zeilen cat. Met
een relatief klein zeilopper-
vlak(16.08 m?)isdebootsnelen
zeilt hoog aan de wind. Boten
met een vergelijkbare yard-
stick hebben meestaleen 10tot
20% meer zeiloppervlak. Dat
is een kompliment aan de ont-
werper. De zeilen zijn goed
handelbaar en de boot stuurt
uitstekend. De Dart is goed
koersstabielmaar gaat ook ge-
makkelijk door de wind. Als
tweemans boot zeilt de boot
het best met een niet te zwaar
team. Dit geldt in principe voor
elke catamaran maar door de
lage plaatsing van de trampoli-
ne is het hier toch wat kriti-
scher. Een zwaarder team zal
opgolvend waternogwel eens
een golf tegen voor- of achter-
beam krijgen. De Dart heeft
(voor een cat) nauwelijks duik-
neigingen. Niemand hoeft met
eén Dart om te slaan of over de
kop te gaan. De fokkemaat
hangt in de goed verstelbare
trapeze en heeft 3 voetlussen.
Deroerganger heefthangban-
den waaronder hij zijn voeten
kwijt kan. Met de bemanning
in de trapeze en de roergan-
ger op de romp kan je alle
windsnelheden aan, vooral bij

niet al te hoge golven. De kwa-
liteit van het ontwerp blijkt ook
uitde resultatenvan de one-en
three of a kinds. Ook met de
Dart onbekende bemannin-
genscoren hoog en totaal staat
de Dart meestal in dit seort
wedstrijden als hoogste geno-
teerd. Door de evenwichtige
zeileigenschappen zie Je,
naast de teams van stoere bin-
ken, opvallend veel combina-
ties van qua geslacht gemeng-
de teams op de Dart. Als een-
mans boot zonder fok zeilt de
Dart ook prima. Natuurlijk is
het geen pur-sang eenmans
renpaard als een Bim-A (de
eenmans Tornado) maar hij
zeilt werkelijk prettig en snel.
Zoals alle eenmansboten
vraagt de Dart one-up bij veel
wind wel om gewicht en
kracht. Bij middenweer zijnde
beide uitvoeringen praktisch
even snel. De Dart is na om-
slaan op te richten door één
persoon, die dan niet al te licht
dient te zijn.

KLASSE-
ORGANISATIE

Zowel nationaal als internatio-
naal is de Dart goed georgani-
seerd. De Nederlandse vloot
telt bij grote wedstrijden soms
wel 150 deelnemende boten.
Erworden veelwedstrijdenen
wat speelsere evenementen
georganiseerd. Een specifiek
Dart handicapsysteem, teach-
innsen een goed clubblad be-
trekken de beginnende zeiler
desgewenst direkt bij de Dart-
organisatie. Op zich lijkt dit
weinigmeteentestvandoente

hebben maar wij weten dat
een goede organisatie veel in-
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vloed heeft op het totale zei
plezier.

CONCLUSIE

De Dart is een goed uitgebs
lanceerde, snelle en veelzijd
ge cat, Goed op zee, maar mir
der een specifieke branding
boot. De liefhebber van vee
stelmogelijkheden =zal zic
minder tot de Dart aangetrolk
ken voelen. Bij wedstrijdzeile
op eerlijke vergelijkbare cate
marans, is de Dart een prim
keuze. Het is de op één n
grootste vloot in Nederlanc
De Dart kost standaard
f 15.900,— en niet-standaar
bestaatniet. Dit gegeven vorn
zeker een grote plus voor he
ontwerp.

KOMMENTAAR VAN
DEIMPORTEUR
Allereerst een komplimer
aan het testteam. De Dartisi
deloop vande jarenal divers
malen getestin binnen- en bu
tenland. Nooit was een test z
kompleet en duidelijk als i
deze Cats. Het gebruik va
een touwtje (lijntje) voor de be
vestiging van de fok/voorsta
aan de bridel is gekozen onr
dat het vastzetten ook door éé
persoon moet kunnen gebet
ren. Een bevestiging met wan
lat vraagt namelijk 3 hander
De mastdraaibegrenzerisee
door de fabriek precies o
maat vastgestelde lijn, die d
mast op elke schootstand d
juiste draaiing geeft. Een vel
stelbare lijn is alleen zinvol i
kombinatie met een giek.
Brandingzeilen vraagt om ee
sterke zwaardloze cat met ee
goed oplopend roersysteerm.

Fokkeschootblokken zijn moeilijk verstelbaar
Borgveer voorkomt roerverlies

Simpele haak in de schoothoek

Slimme siluiting van stagen op mast




