F POPULAIRE

EENMANSCATAMAR ANS

De populariteit van opsn senmanscatamarans stijgt. Dat hlijkt onder
meer uit de groeiende opkomst bij wedstrijden in de zogeheten
A-klasse-catamarans, maar ook uit het recent op de markt komen van
ean paar nieuwe typen in deze categoria. We keken sens wat sr zoa! te

koop is en kozen er vijf voor een test.

Als je beshuit een groepsvergelifbing ta ma-
ke meoet | voor jezalf criteria opstellan.
Enerzijds om le voorkarnen dat de bekeken
groep niet al te groot wordt, anderripds om
envonr te zorgen dat de boter ook inder-
fdasd enigszins vergelijkbaar zipn. Anders
zou je baten enrachl kunnen doen.

Er zijn naast de door ons voor de test gakn-
7en boten nog wel meer senmanscats op
de markt, die eveneens in sarie geprodu-
ceerd worden. Denle bijvoorbeald maar azn
da Topeal, de Spark en de Hohie 14, W
hatran echter voor wat grotere typen, met
meer zeiloppervlak gekozen. ondar andare
omdat de niewwe boten binnen dere cate-
gorie vallen.

Pe boten

In de aldes verkregen groep zaten twee
oude. twee vri] nauwe gn éan gioedniewns
ontwarp. Het feit dat er @en tien en eenoan-
der ruim zeven pass oud was, varmde een
gaede gelegenheid da antwikkelingsn op
dit gebiad ta hekijkan. Dere twes cals wa-

Ao — 4k

Afte Boten werdert nauwkeurio grwonen.
Bert de Rek van da afdaling Caravaniech-
ik var de ANE bezig met ot karwa)
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rart & Dart 1-up, die nnk als tweamans
koot is te gebruiken. en de Prindle 15, de
klzine broer van de Prindle 18.

De gekozen Macra 50 1-up is ruim ean
jaar geteden op de markt pekomen en is
gryendijk gon gangepaste versie van de
tweemans Macra 5.0. De romp is dezelfde,
maar da mas! s overganoman van de Na-
vra 0.2 en het rail is sangepasl.

Gehee! aiguw 5 de Hobie 17, een vervalg
op de Hobie 18, geheel on basis wan da fi-
losofie van deze cudste en groofste cata-
maranprogucent: fast iz fun.

De BIM-A ten slotte bestaat nu ruin twee
jFar en ig wat we een typischa A-klasseca-
tarmaran”™ kunnen noemen Hel apnamen
van deze boot in de groep sfelde ons in
staat eans de voordelen van een klassa mat
boperkte senheid te bekijken en bowvandien
te laten zien wat er met een beelje lech-
niseh vernuft allemaal mogelijk s
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‘Do A-klasse

We hebbsn het in dit testvarslag ge-
regeld over een A-klasse-catamaran,
maar wat is dat nu aigenlijk? Welnu,
de A-klasge in de kleinste van de vier
kiasean waarin de Intarnational
¥acht Racing Union alle catamarans
heeft ingedseld. Ves! masr dan een
ruwe indeling is dat niet en de basis
wordt gevormd goosr da hoofdafmae-
tingen van de boten. De A-klasse is
de klasse van de eenmanscatamarns
an de spige vaarschriften zija: een
maximumiergte |over alles zonder
roer} vart 5,48 mater, san maximum-
breadte van 2,30 meter &n een maxi-
mumzeiloppervisk [inclusief mast)
wvan 13,84 m? Beksnde A.kiassers
zijn de Wing, da Unicorn an de BIM-A
uit pnze test.

De kfsgsen B en C zijn twas-
manskiassan an in klasea B [maxi-
mala afmatinger 6.08 » 3.05 m en

21,83 m?) vallen de meeste bekende
eenheidaklassen, waaronder de Tor-
nada, de Clympische catamaran,

Da C-klasse {762 x 427 m: 27.80
mid| kreeg vooral bekendheid door de
strijd om de Littla America's Cup,
eaan matchrace tussen gen uitdager
en gon vardediger.

Da D-wiagse, da driemansklasss,
{lengte en hreedte onbeperkt; mazi-
maal 46,40 m? zail) is nagenoep
dood. Zo nu en dan staat er wel eens
&an ontwarper op dia sen dargelijke.
maestal 2ear kostbare, boot tekent,
maar bij gebrek aan concurrantia var-
dwijnen dia messtal alwaer snal en
giak; bij een catamaran betekent het
opperviak van de {meestal) draaibare
profielmast en giek sen aanzienlijka.
axtra voortstuwingsfactor, die bij de
bapaling van het totale zellopperviak
wordt meegerelend.




DE DART 1-UP

D= enige andere boot in de door ans bake-
ken groep die ook in de A-klasse past is de
génmansversie van de Dart: de Dar 1-up.
Er mijn gchter een paar grote werschillen
met de BIM-A De belangrijkste is dat da
Drart een strikte aenheidsklassze is. Er kan
en mag dus miet geéxparimantesrd worden
mgt technische siimmagheidjes dia de boot
nog snelier maken.

Een tweede werschil met da BIM is, dat de
Dart ocorsprenkelijk als twesmansboot is
antwarpen, Hiardoor moest hij wel wat
2waarder witvallen

Eern derde belangrijk werschil is, dat de
Dart geen zwaardan. maar scheggen heef,
waardeor hij wat minder noog dan de BIM
loopt. Door al deze factoren is de Dart e&n
wat langzamea A-klasser en wordt er allesn
in de sigen categoria wedstrijdgevaren.
Higr staat tegenower dat hij doar zijn ge-
ringe trimmogelijkheden gemakkebijker te
zeilen is en ten opzichte wan fouten ook
wgrgevingsgezinder is, zodat ook een niat
zo ervaren zailer er gemakkedijk mee weg

Belangrijlste gegevens:
Lengte rompan................. {545 m)* 543 m
Lengte waterdiin.. .......cooooenireenies 503m
Grootste breedie............ 2.29m)" 2.29m
DIBPRNG - ocem e 0.30m
Zeilopperdlak...eiiniiinnnn 1281
Langte megt.. ..o [8.05" B.00Om
Zeilklaar gewicht ............ [145 kg™ 135 kg
............................. Rocney March
... Pantnercraft Lid, Engeland
................ Wulder Catarrarans BY,
Enlbaken 16,
Zaandam,

— telefoen (07
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Fota 1. De spiegel met ragrbesiag, door de
fefmstok ap te tller wordt et biokkeor-
systeem ontgrendgld. Ean motalen fipre
zorg! ervgor dat ket roer gabiorgd /s, Op de
plaats van het kompas 7t narmaal een in-
spectieluk. Het lintie dat langs da rand
naar verer joog is de fifn die de stuurman
aart zifn trapecebrosk vast moet haken als
tif 41 de trapeze hangt, om kat magelijk fe
maken ver achler da mast te hangen. 2 De
voarbeam £t hatermas! tas in zin howders,
door de druk van de op de rand geplastate
rast, e frampoline en e versiaging kan
oo bearn echier gean kant op. 3. De achter-
pagm word? i ziin hauders gahorgd doar
mriddel van een vagr ar een o, Links zien
we ftog net de schterste voeftus. L Her
vatsiof op de Darl: ean rogstvast stalen o0g
et daaraea el val, Zit op een harg getast.
die gan het topofankia van hel zall wordt
bevastigd. Bif het hijsen vait de ring aver
pen haak en is het val ontlast: by hat sirijf-
ker maet het Ll earst worden doorgezat,
wadrop ds mast wrt gedrasid en de ring
fangs de haak naar beradar fkan.
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vaart. Bovendien kunnen we. als we hat al-
lean zeilen zat zijn, de fok higen en ean
aardige fokkemaat gan boord nemen.

De Dart heeft - net als de grotere Starmpeds
fin Waterkampioan 13-1988 basproken) -
gan scherp. Waoarmig woorsebip, dat op
drickwart van de boeg in een scherpe
gchag Litloopt. Deze schag wardwijnt en-
glatte in hat halfronde achiarschip.

Constructia

De Dart is de enige van de vijf hekeken
cats dis enkelschalig en dus niet in sand-
wich i gabouwd. Yoor extra drijfvermogen
zijn daarom blakken schuim in de rompen
opgenomen. Ter plaatse van de bevesti-
ging van de puttings en da spiegels is hel
laminaat extra verstijffd.

De rompen bestaan uit twee helftan meat
naar bimnenvallende flanzan waarover hat
cdak valt. YWoor fe beams zijn speciale. voor-
gavormode houders (pocketst aan de rom-
pen bevestigd. De kleurbandg s in de gel-
coat opgenoimen. Be afwearking van bat po-
Iyesterwerk is erg netjes,

Het werkard in de rompen wordt geleverd
door twes schotten ter plaatse wvan de
boams an twee schuimstringers o het
worrsehip, Tussen de spiegel en de achter
ste bearn zit in het dek san inspectisluik,
dar we tevens voor het droagspanzen van
de romp moeten gebruiken. aangezien een
aftapplug in de spiegel onthreekt.

De Cart is gemakkelijk door 88n man te
menteran. Wadar één romp op #ijn zijkant
is negrgalegd wordan de beams in de hou-
tlers gestoken, waarb | de achterste deor
midael van een veer en een lip wordt ge-
borgd. Warvalgens wordt de tweede romp
ower de beams gesehoven . Vervolgens gaat
de trampaling in een sleuf in de voorsta
bear gn in metalan profielen aan de rom-
{en, |n de achterkant wordt sen pve-buis
gestoken en ten slotte wordt het gehes
met behulp van sen marllijn aan de daar-
woar ofp de dchlerbeam samwazipe slestjes
hevestigd en strakgetrokken. De twee van
waor naar achieren docrlepende hangban-
den gaan in aen sleuf aan de voorkant van
te achterbeam. Versmilgens worden de roe-
ren aan de spiegels gehangen en met de
verbindingstang [crosshar} met elkaar ver-
bondan, Nu leggen we de mast cp zijn

plaats, schuiven het slestje waarzan de sta--

gen an de frapazelijnan zitten op de mast.
bavestigen de wanten an trekken de mast
omhoog. De hele operatie is zonder é&n
stukje gereedschap in nog geen half uur
wobtooid.

Zoals we zien gnthraskt een dalphin stri-
ker. Het profiel van de voorbeam en de
canstructie van de mastvoat higrop zijn 20-
danig gekozen, dat deze overbodig is ge-
waorden,

De roeran zin goed geprofileerd an in drie
standen opklaphaar, volgens hetzelfde sve-
teemn als bij de Stampeds. Om 28 ta ont-
grandalen moet de helmstok wordan opge-
fild, waardogr het kabelyje wordt strakge-
trokken dat het blokkeermechanisme wit
zijr sleuf trekt. Aan de aluminium roerkop
Zit een metalen lipje. dat moet voorkoman
dat bij omglaan het roar van de vingerl ~-
goen glipdt.
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Tuigags

Da Dart o aanzignlijk genvoudiger getuigd
dan de BIM-4. Dz mast heeft een wrij con-
vartionesd en recht profiel en is zo sterk,
dat ean diamantvarstaging overbedig is. Er
is glleen een ankel zijwant en ean voorstag,
dat in een spruitstuk (bridle] eindigt. De
klaszseregels schrijven ook bij de eenmans-
wversia @en ingeschoran fokkeschoot woor
De Darnzeilers maker in de praktijk van
dere nood een deugd door de schoot @an
de onderkant van het voorstag te bevesti-
gen. waardoor ze in §13at Zijn op ruim-
windse rakkea da mast wat wvoorover te
frekken. De mast is werder araaibaar an
heeft een simpele. niet verstelbare, bagran-
zer in de worm van aen lijntje. dat aan een
oog in de schoothoek vastzit,

Het grootzeil (met doorlopende zeibatien)
heeft geen giek, maar door de juiste trek-
hosk wvan de grootschoot staat het zeil er
matjes bij. Deze schoot |gopt ower blokkan
[meat 1agarst naar een overloop, die bestaat
uit een |as in een groef van de achterbeam
geschoven X-rail Hat voordec! van dit sys
teem is, dat de rail senvoudig vervangan
kan werden. De spanning van het voorlijk
var hat 2eil kan tijdens het zeilen door mid-
cel van esn lakeltje worden geregeld.

Het zellen

We kenden de Dart al (zie onze test in
1877 en wisten dus met een snelke, goed
zeilende boot te maken ta hebben. De rom-
pan zijn zo slank en de staven 2o scherp,
dat de boot meeitetoss door de gobsan
snijdt. zonder enige neiging tot duiken of
struikelen.

De frapeza < traplocs inetelbaar en de
woetlussen geven prima steun. Alleen da
helmstalverlenger iz aigentijk te kort voor
et hedienen vanuil de trapere Ean lijn die
Tt hat ené eincle 3an de spaenel is beves-
tigd en aan her andere een haak heeft die
ae zailer aan zijn trapezebrook kan pikken. —
mget wirkomen dat de man in de trapeze
urverwacht nazr vorep kan schigten

Mz omstean - wat ovarigens bij weinig
wind glaghts met veal meeite (ukt - draait
vok de Dart door de waterdichte mast niet
door. Met behulp van de wind in de trarm-
poeing is Fij choor S8N mMan o0k WwWear over-
gind te zetten. Dmdat een dolphin striker,
die in een dergeliske situstie zo goed als
houvast zan dienen, ontbregxt. zijn @an de
anderkant van de trampoline speciale lus-
=&n aangebracht

Tijdens het zeilen reageen de beot goad op
ket roer an gaat scepsl ovarstag.

Conclusia

Dz Dart is in Sénmansuitvaaring aen snal-
le. makkelijk te zeilen boot, die ondanks
zijn feoftiyd van rmear dan tign jasr nog he-
|lemaal in deze tijd past. Yooral ook de nigt
zo ervaren zeiler kam gerust op de boot
stappan o mat het catzeilen kennis te ma-
keh Do Boot is gemakkelijk ta montaren gn
oo de wal goed handelbaar Een groor
voordeel is. dat hij ook als tweemanshoot
is te gebruiken.
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